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(54) Titie: CLOSING DEVICE. IN PARTICULAR FOR MOTOR VEfflCLES 

(54) Bezeichnung: SCHLIESSVORRICHTUNG, INSBESONDERE FOR KRAFTFAHRZEUGE 

(57) Abstract 

The invention concerns a clos- 
ing device comprising, on the vehi- 
cle door (1 1) a lock (14) to be actu- 
ated by a hand lever (12). Said lock 
is normally in locked position, but 
it should be capable of being placed 
in unlocked position by a control de- 
vice (30) arranged in the vehicle (10). 
said position making said actuating 
hand lever operative. Said control de- 
vice is made effective by means of an 
antenna (33) mounted in the vehicle 
and a transmission and reception unit 
(32), when a communication with a 
data storage medium (20) located out- 
side the vehicle is successfully car- 
ried out. said data storage medium 
being also provided with a transmis- 
sion and reception unit (22) for this 
purpose. In order to optimise the ef- 
fects of the communication between 
the data storage medium and the vehicle, the antenna of the transmission and reception unit located in the vehicle is placed in the door 
handle (15) zone, preferably in the door handle hand lever made of insulating material. 
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(57) Zusammenfiissung 

Die Erfindung richtet sich auf eine SchlieBvorrichtung, welche an der TQr (U) des Fahrzeugs ein von einer Handhabe (12) zu 
betatigendes Schloss (14) aufweist Dieses Schloss ist normalerweise in einer gesicherten Stellung, soil aber von einem im Fahrzeug 
(10) angeordneten Steuergerat (30) in eine entsicherte Stellung tiberfOhrt werden, welche eine BetStigung der Handhabe wiilcsam setzt. 
Das Steuergerat wild ttber eine im Fahrzeug vorgesehene Antenne (33) und eine Sende- und Empfangseinheit (32) wirksam gesetzt, 
wenn eine Kommunikation mit einem aufierhalb des Fahrzeugs vorgesehenen Datentrager (20) erfolgreich verl&ift. Dazu besitzt auch 
der DatentrSger eine Sende- und Empfangseinheit (22). Urn die Wiikungen der Kommunikation zwisdien DatentrSger und Fahrzeug zu 
optimieren, wird vorgeschlagen, die Antenne der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit im Bereich des TQrgriffs (15) anzuorden, 
namlich vorzugsweise in der aus Isolierstoffmaterial bestehenden Handhabe des TQrgriffs. 
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SchlieBvorrichtung, insbesondere fur Kraftfahrzeuge 



Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der im Oberbegriff des Anspruches 1 
angegebenen Art. Bei dieser SchlieBvorrichtung wird eine Zugangsberechtigung 
durch einen auf elektromagnetischem Wege ablaufenden Dialog zwischen den 
Sende- und Empfangseinheiten eines elektrischen Steuergerats im Fahrzeug 
einerseits und eines aufierhalb des Fahrzeugs im Besitz eines Fahrzeugbenutzers 
befindlichen Datentragers andererseits ermittelt. Das Anwendungsgebiet der 
Erfindung richtet sich insbesondere auf Kraftfahrzeuge, ist aber auch auf ZugSnge in 
Sicherheitszonen od, dgl. anwendbar. 

Bei der bekannten Vorrichtung dieser Art (WO 97/41322) befmdet sich die fur den 
Dialog mit dem extemen DatentrSger dienende Antenne mit der Sende- und 
Empfangseinheit im Fahrzeuginneren. Die Empfangs- und Sendeeigenschaften der 
fahrzeugseitigen Antenne fur den Dialog mit dem benutzerseitigen Datentrager sind 
unbefriedigend. Die Installation des im Fahrzeug befindlichen Vorrichtungsteils ist 
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umstandlich und ein Ersatz von Elementen dieses Vorrichtungsteils sowie ein 
Wechsel zwischen verschiedenen Bautypen dieser Elemente sind aufwendig und 
daher in der Praxis nicht praktikabel. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Schliefivorrichtxing der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 genannten Art zu entwickeln, die leicht zu montieren 
und hinsichtlich ihrer Wirkungen optimiert ist. Dies wird erfrndungsgemafi durch die 
im Kennzeichen des Anspruches 1 genannte MaBnahme erreicht, welcher folgende 
besonderen Bedeutungen zukommen. 

Weil bei der Erfmdung die Antenne der fahrzeugseitigen Sende- und 
Empfangseinheit bereits im Tiirgriff integriert ist und sich damit an einer 
exponierten Stelle des Fahrzeugs befindet, ergibt sich eine besonders hohe 
elektromagnetische Empfindlichkeit. Das Senden und Empfangen der 
elektromagnetischen Signale zwischen dem DatentrSger und dem Fahrzeug ist 
optimal. Der TQrgriff hat die neue Funktion, Trager der Antenne und gegebenenfalls 
wenigstens einiger weiterer Bauteile der fahrzeugseitigen Sende- und 
Empfangseinheit zu sein. Ein sonst erforderlicher Platz im Fahrzeug und die 
Verlegung zugehoriger Leitungen sind bei der Erfmdung eingespart. Der Turgriff 
und wenigstens die Antenne bilden eine bequem vorzumontierende Baueinheit. Mit 
der ohnehin erforderlichen Anbringung des Tiirgriffs nimmt folglich die Antenne 
bereits die vorgeschriebene Lage ein. 

Mit der Erfmdung ist ein Nachriisten bestehender Fahrzeuge ebenso mSglich, wie 
der Wechsel erfmdungsgemaB ausgerilsteter Tttrgriffe unterschiedlicher Bautypen, 
die in den weiteren Unteransprttchen erwShnt sind. Durch die Anordnung im Turgriff 
ist der Weg der Signalttbertragung zwischen dem Datentrager und dem Fahrzeug 
minimiert. Die Antennencharakteristik der im Griff integrierten Antenne ist gftnstig. 
Weil der Turgriff vom Fahrzeug vorspringt, ergibt sich auch ein optimaler 
Erfassungsbereich fflr die Kommunikation mit dem benutzerseitigen Datentrager. 
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Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung ergeben sich aus den 
Unteranspruchen, der nachfolgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den 
Zeichnxingen ist die Erfindung in einem Ausfuhrungsbei spiel dargestellt. Es zeigen: 

Fig. 1, in einer Explosionsdarstellung, die Bestandteile der Handhabe 

eines Turgriffs nach der Erfindung, 

Fig. 2 die Draufsicht auf den Antennenbauteil fur die des Handhabe 

von Fig. 1, 

Fig. 3, schematisch, ein Fahrzeug mit dem darin integrierten Teil der 

SchlieBvorrichtung nach der Erfindung, 

Fig. 4, schematisch, einen Datentrager mit den dort integrierten 

weiteren Teilen der fur die SchlieBvorrichtung nach der 
Erfindung und 

Fig. 5, schematisch, ein Blockdiagramm mit dem Wirkungsablauf 

zwischen den Teilen von Fig. 3 und 4 der erfindungsgemafien 
Vorrichtung. 

Die erfindungsgemafie SchlieBvorrichtung lasst sich in zwei raumlich voneinander 
getrennte Telle gliedern, von denen der eine im Bereich des Fahrzeugs 10 und der 
andere im Bereich eines DatentrSgers 20 angeordnet sind. Der Datentrager 20 
befindet sich zunachst auBerhalb des Fahrzeugs, im Besitz des Fahrzeugbenutzers. 
Der prinzipielle Aufbau dieser Vorrichtungsteile ist in Fig. 3 und 4 gezeigt. Das 
Fahrzeug 10 umfasst eine Tur 11, die neben einem Schloss 14 einen Tiirgriff 15 
aufweist. Der Tiirgriff 15 selbst besteht zunachst aus der eigentlichen Handhabe 12, 
die hier als Griffbiigel oder als eine Griffklappe ausgebildet ist. Im Bereich der 
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Handhabe 12 kann die Tiir 11 mit einer Griffmulde 13 versehen sein, die zum 
Turgriff 1 5 gehort. 

Das Schloss 14 ist zwischen zwei verschiedenen Stellungen umsteuerbar. Eine erste 
Stellung des Schlosses 14 ist eine sogenannte "gesicherte Stellung", wo die 
Handhabe 12 unwirksam gesetzt ist. In der anderen Stellung des Schlosses 14 ist die 
Handhabe 12 wirksam; beim Betatigen der Handhabe 12 wird das Schloss geSffnet. 
In diesem Fall liegt eine "entsicherte Stellung" des Schlosses 14 vor. Diese 
Umsteuerungen des Schlosses 14 erfolgen im vorliegenden Fall zentral von einem in 
Fig. 3 angedeuteten elektrischen SteuergerSt 30 aus Uber elektrische Leitungsbahnen 

16, die entweder direkt zu den diversen Schlossern 14 fuhren, wie in Fig. 3 
angedeutet ist, oder indirekt, zunachst eine Zentralverriegelungseinrichtung gemaB 
Fig. 5 erreichen, welche die Schldsser 14 steuert. 

Das Steuergerat 30 hat im vorliegenden Fall als Energiespeicher eine Autobatterie 

17. Im Bereich des TUrgriffs 15 ist ein Sensor angeordnet, der im vorliegenden Fall 
kapazitiv wirksam und im Blockdiagramm von Fig. 5 mit 31 bezeichnet ist. Es 
versteht sich, dass anstelle eines kapazitiven Sensors 3 1 auch Sensoren anderer Art 
verwendet werden kSnnten, die z.B. akustisch wirksam sind und auf eine Sprache 
eines bestimmten Benutzers oder auf bestimmte Worte und Laute eines beliebigen 
Benutzers oder eines akustischen GerSts des Benutzers ansprechen. Statt eines 
Sensors kSnnte auch ein Ausloser vorgesehen seifi, der z.B. auf mechanische Weise 
wirksam ist und durch Betatigung eines Turgriffs oder eines im Bereich des 
Tttrgriffs 15 angeordneten Tasters anspricht. Die Aufgabe eines solchen Sensors 31 
Oder eines solchen Ausl5sers ist das normalerweise ausgeschaltete Steuergerat 30 
einzuschalten. Man spricht vom "Wecken" des Steuergerats 30. 

Im vorliegenden Fall geschieht dies durch Annaherung der Hand des Benutzers 40 an 
die Handhabe 12 des Turgriffs 15. Zwischen der Handhabe 12 und der Tiir 11 ist in 
diesem Fall ein elektrisches Feld aufgebaut. Kommt die Hand in diesen Bereich, so 
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andert sich die Kapazitat des Dielektrikums zwischen den beiden Elektroden, was 
vom kapazitiven Sensor 31 ermittelt wird. Dieser Sensor 31 ist im vorliegenden Fall 
in die Handhabe 12 integriert. Das gibt der Handhabe 12 eine erste zusStzliche 
Funktion. Der Sensor 31 konnte aber auch im Bereich der Griffmulde 13, also im 
Bereich der Tiir 1 1 integriert sein. 

Im Blockdiagramm von Fig. 5 sind zunachst, durch Strichpunktlinien, das Fahrzeug 
10 und die Person des Fahrzeugbenutzers 40 verdeutlicht. Nahert sich der 
Fahrzeugbenutzer 40 dem TurauBengriff 15, indem z.B. seine Hand ausweislich des 
Pfeils 41 dem Sensor 31 sehr nahe kommt, so "weckt" der Sensor 31 uber die in Fig. 
5 verdeutlichte Leitung 36 das elektrische Steuergerat 30 im Fahrzeug 10 auf. Ober 
eine auch in Fig. 3 verdeutlichte weitere elektrische Leitung 18 wirkt dann das 
Steuergerat 31 auf eine im Bereich des Turgriffs 15 angeordnete fahrzeugseitige 
Sende- und Empfangseinheit 32 ein. Zu dieser Einheit 32 gehort eine Anteime 33, 
die im Turgriff 15 integriert ist und auf elektromagnetischem Wege eine durch den 
Pfeil 37 gekennzeichnete Anfrage an den auBerhalb des Fahrzeugs befmdlichen 
Datentrager 20 richtet. Dies erfolgt im vorliegenden Fall in besonders optimale 
Weise durch den in Fig. 1 und 2 nSher erlauterten besonderen Aufbau der Handhabe 
12. 

Die Fig. 2 zeigt die Antenne 33 in Draufsicht . Diese besteht aus einer 
gegebenenfalls mehrlagigen Wicklung eines elektrisch isolierten Antennendrahtes 38 
auf einem ferromagnetischen Korper 39, der Plattenform hat. Diese induktive 
Antenne 33 ist in einen BaugruppentrSger 42 integriert, der Leiterbahnen tragt, auf 
denen moglichst viele Bauteile der Sende- und Empfangseinheit 32 angeordnet und 
miteinander verschaltet sind. Zu dieser Einheit 32 gehoren entweder im 
Baugruppentrager 42 oder in angrenzenden Bauteilen des Fahrzeugs 10 vorgesehene 
Verstarker, Frequenzaufbereitungsgerate fttr die Tragerfrequenz, Modulatoren fur 
die vorbeschriebenen Sendesignale 37 und Demodulatoren fur die durch den Pfeil 47 
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in Fig. 5 angedeuteten und noch naher zu beschreibenden Empfangssignale. Diese 
Antenne 33 ist also in die Handhabe 12 integriert. 

Wie Fig. 1 verdeutlicht, umfasst die Handhabe 12 zunachst einen biigelformigen 
Basisteil 44 aus Kunststoff material, an welchen der Baugruppentrager 42 montiert 
wird. Der Basisteil 44 besitzt dabei eine Aufnahme 43 fur die Antenne 33. Bei der 
Montage kann bereits eine Kontaktierung der diversen Leitungen im 
Baugruppentrager 42 mit im Basisteil 44 vorgesehenen Kontaktstellen von 
Energieversorgungsleitungen 45 und den Signalleitungen 36 und/oder 16 erfolgen, 
die im Basisteil 44 weiterlaufen und beim Einbau der Handhabe 12 im Fahrzeug 10 
automatisch kontaktiert werden. Nach dem Zusammenbau der Telle 42, 44 kann eine 
Abdeckung 46 gemaB Fig. 1 verwendet werden. Entweder die Antenne 33 oder die 
Abdeckung 46, die z.B. chromplattiert sein kann, konnen auch die Funktion 
iibernehmen, die eine Elektrode des vorbeschriebenen kapazitiven Sensors 31 zu 
bilden. Dann hat die Handhabe 12, auBer ihrer Funktion als Betatigungsorgan fur das 
Schloss 14 zu wirken, auch noch die beiden Funktionen ubernommen, einerseits 
Trager der Antenne 33 zu sein und andererseits die Elektrode des Naherungssensors 
31 zu bilden. Die Antennenfunktion der Handhabe 12 optimiert die Sende- und 
Empfangscharakteristik der Antenne 33 auBerordentlich. 

Sofern andere Sensoren zum Auslosen des noch naher zu beschreibenden 
Authentisierungsvorgangs verwendet werden, so sind auch diese Sensoren und 
wenigstens einige ihrer Steuermittel vorteilhaft ebenfalls in der Handhabe 12 oder 
wenigstens im Bereich des Turgriffs 15 angeordnet. Benutzt man z.B. die bereits 
oben erwahnten akustischen Sensoren, so wird man die Schalleintrittsstelle fiir 
diesen Sensor und gegebenenfalls das Mikrofon und weitere elektro-akustische 
Wandler ebenfalls in die Handhabe 12 integrieren. Auch die eingangs erwahnten 
mechanischen oder elektrischen Ausiaser wird man im Bereich des Ttxrgriffs 
anordnen und dabei vorzugsweise in die Handhabe 12 einbauen. Damit kann die 
Handhabe 12 mit den integrierten Sensoren, Elektroden, Antennen imd weiteren 
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Funktionsteilen komplett vorgefertigt werden. Wenn sich der Fahrzeugbesitzer fur 
eine bestimmte Version der erfindungsgemafien SchlieBvorrichtung entscheidet, die 
entweder auf mechanischem, oder auf kapazitivem oder auf akustischem Weg die 
elektrische Steuereinheit 30 wirksam setzen soil, so braucht lediglich die 
spezifische, gewtinschte Handhabe 12 ausgewahlt und an den vorgegebenen 
Leitungsbahnen im Fahrzeug 10 kontaktiert zu werden. Letzteres kann, wie bereits 
erwahnt wurde, einfach durch den bestimmungsgemaBen Einbau der Handhabe 12 
von selbst geschehen. 

Der Datentrager 20 hat den aus dem Schema von Fig, 4 erkennbaren Aufbau. Im 
Datentrager 20 wird die vorbeschriebene Anfrage 37 von Fig. 5 uber eine dort 
vorgesehene Antenne 23 empfangen und an eine dort befmdliche Sende- und 
Empfangseinheit 22 weitergeleitet, die analog zur derjenigen 32 im Fahrzeug 10 ist. 
Daraufhin entnimmt die Einheit 22 Daten aus einem Datenspeicher 24 im 
Datentrager 20 und gibt diese ilber die Antenne 23 an das Fahrzeug weiter, was 
durch den Antwortpfeil 47 in Fig. 5 verdeutlicht ist. Im Datentrager 20 befmden sich 
noch eine Stromversorgung 25 und eine Elektronik 26. Als Stromversorgung 25 
kann natiirlich eine Batterie dienen. Die Energieversorgung kann aber auch durch 
Induktion von dem im Fahrzeug 10 befmdlichen Bauteilen aus erfolgen. Bei einer 
internen Energiequelle 25 kann diese zur Not auch durch die Antenne 33 im 
Fahrzeug 30 soweit aufgeladen werden, dass wenigstens eine Betatigung des 
Schlosses 14 moglich ist. Eine solche Aufladung der Stromversorgung 25 kann die 
Antenne 33 selbst ausfuhren, weshalb dieser dann eine weitere dritte Funktion 
zukommt. Fur diese Notladung der Energiequelle im Datenspeicher 20 geniigt es den 
Datenspeicher 20 nahe an die fahrzeugseitige Antenne 33 heranzubringen. 

Die von der ttirgriffseitigen Antenne 33 empfangene Antwort 47 wird von der 
fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit 32 iiber eine elektrische Leitung 19, 
die auch in Fig. 3 eingezeichnet ist, an das SteuergerSt 30 weitergegeben, wo sie 
ausgewertet wird. 
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Stellt das SteuergerSt 30 aufgrund des Dialogs 37, 47 zwischen Fahrzeug 10 und 
Datentrager 20 die Berechtigung des Benutzers 40 fest, so wird Uber die bereits 
eingangs erwahnten elektrischen Leitungsbahnen 16 ein entsprechender 
Steuerimpuls entweder direkt an die diversen Schlosser 14 oder an eine den 
SchlSssern 14 vorgeschaltete Zentralverriegelungseinrichtung 35 gegeben. Waren 
die SchlSsser 14 vorausgehend in der bereits beschriebenen gesicherten Stellung, so 
werden sie jetzt durch den Steuerimpuls Uber 16 in ihre entsicherte Stellung 
tiberfilhrt. Wenn jetzt Benutzer, wie im Blockdiagramm von Fig. 5 durch den Pfeil 
21 veranschaulicht ist, die Handhabe 12 betatigt, so wird, wie durch den 
Wirkungspfeil 27 im Diagramm von Fig. 5 verdeutlicht ist, auf mechanischem 
und/oder elektrischem Wege das betreffende Tiirschloss 14 umgesteuert. Die 
zugeherige Tiir kaim uber die Handhabe 12 geoffnet werden. 

Der Datentrager 20 kann Bestandteil einer schltissellosen Zugangsberechtigung sein, 
was in der Fachsprache auch als "passive entry" bezeichnet wird. Bei AnnSherung 
des Datentragers 20 an den Tiirgriff 15 im Fahrzeug 10 wird der 
Authentisierungsvorgang ausgelost. Es fmdet die durch die Pfeile 37, 47 
vorbeschriebene Kommunikation statt. Eine andere Moglichkeit ist es den 
Datentrager 20 als sogenannten elektronischen Schlttssel auszubilden, der den 
Authentisierungsvorgang durch eine Handhabe am Schlussel ausl5st, z.B. durch 
Betatigen eines Tasters. 

Im vorliegenden AusfQhrungsbeispiel ist der Datentrager 20 in Fig. 5 noch mit einer 
sogenannten Paniktaste 28 versehen, die vom Benutzer 40 dann betatigt wird, wenn 
die SchlieB- oder Offnungsfunktionen am Fahrzeug 10, die ausgel5st wurden, sofort 
unterbrochen werden sollen. Die Betatigung der Paniktaste 28 ruft ein 
Hochfrequenzsignal hervor, das in dem Blockdiagramm von Fig. 5 mit dem Pfeil 29 
gekennzeichnet ist. Zwar kSnnte der Hochfrequenzempfanger im Fahrzeug 10 auch 
im Bereich des Ttirgriffs 15 vorgesehen sein, doch wird in diesem Fall ein 
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andernorts im Fahrzeug 10 angeordneter HF-Empfanger 34 verwendet. Wie durch 
den Punktpfeil 48 veranschaulicht ist, aktiviert der HF-Empfanger 34 das 
Steuergerat 30 unmittelbar, wofur elektrische Leitungen vorgesehen sind. Weitere 
elektrische Leitungen dienen um die empfangenen Hochfrequenzdaten, wie durch 
den Strichpfeil 49 veranschaulicht ist. 

Die uber die Leitungen 16 oder 27 zum Schloss 14 bzw. zur 
Zentralverriegelungseinrichtung 35 kommenden Steuerbefehle konnen unmittelbar 
auf den elektrischen Aktuator des Schlosses 14 wirken. Man kann aber fur die 
Steuerbefehle auch ein sogenanntes Bussystem verwenden, wo codierte 
Steuerbefehle in einem einheitlichen Leitungssystem gefuhrt werden, die aufgrund 
ihrer Codierung von den verschiedenen Aggregaten erkannt und befolgt werden. 
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Bezugszeichenliste : 

10 Fahrzeug 

1 1 Tur von 1 0 

12 Handhabe von 15 

13 Griffmulde von 15 

14 Schloss in 11 

15 auBerer Ttirgriff 

16 Leitungsbahn zwischen 14, 30 

17 Autobatterie in 10 

18 elektrische Leitung zwischen 30, 32 

19 elektrische Leitung zwischen 32, 30 

20 Datentrager 

21 Betatigungspfeil von 12 durch 40 

22 Sende- und Empfangseinheit in 20 

23 Antenne in 20 

24 Datenspeicher in 20 

25 Stromversorgung in 20 

26 Elektronik in 20 

27 Wirkpfeil von 15 auf 14 (Fig. 5) 

28 Paniktaste in 20 (Fig. 5) 

29 Hochfrequenzsignal-Pfeil (Fig. 5) 

30 eiektrisches Steuergerat 

31 Sensor in 30, kapazitiver Sensor 

32 Sende- und Empfangseinheit in 10 

33 Antenne in 12 

34 Hochfrequenzempf&iger 

35 Zentralverriegelungseinrichtung in 10 far 14 

36 Leitung zwischen 31, 30 (Fig. 5) 
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37 Anfragepfeil zwischen 33 und 20 

38 Antennendraht fur 33 (Fig. 2) 

39 plattenformiger ferromagnetischer Korper (Fig. 2) 

40 Fahrzeugbenutzer (Fig. 5) 

41 Annaherungspfeil von 40 an 15 

42 Baugruppentrager fur 33, 32 in 12 (Fig. 1) 

43 Aufnahme in 44 fur 33 (Fig. 1) 

44 Basisteil von 12 (Fig. 1) 

45 Leitung fixr Energieversorgung von 32 (Fig. 1) 

46 Abdeckung von 12 (Fig. 1) 

47 Antwortpfeil von 20 an 33 (Fig. 5) 

48 Aktivierungspfeil fur 30 durch 34 

49 HF-Datenleitungspfeil von 34 an 30 
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Patentanspriiche 

1.) SchlieBvorrichtung, insbesondere bei einem Kraftfahrzeug (10), mit einem an 
wenigstens einer Tiir (11), Klappe od. dgl. des Fahrzeugs (10) angeordneten 
Schloss (14) , das tiber eine fahrzeugseitige Handhabe (12) eines Tiirgriffs 
(15) zu betatigen (21) ist, 

wobei das Schloss (14) zwischen zwei Stellungen umsteuerbar ist, namlich 
einer die Handhabe (12) unwirksam setzenden gesicherten Stellung 

und einer die Handhabe (12) wirksam setzenden entsicherten Stellung, bei der 
das Schloss (14) durch Betatigen (21) der Handhabe (12) zu Sffnen ist, 

mit einem im Fahrzeug (10) angeordneten elektrischen Steuergerat (30), das 
fiber eine Antenne (33) einer fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit 

(32) eine Datenanfrage (37) bei einem auBerhalb des Fahrzeugs (10) im Besitz 
des Fahrzeugbenutzers (40) befmdiichen Datentrager (20) bewirkt, 

wobei der benutzerseitige Datentrager (20) seinerseits eine Sende- und 
Empfangseinheit (22) aufweist, die eine Datenantwort (47) fiber die Antenne 

(33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) ans Steuergerat 
(30) ubermittelt, 

und das fahrzeugseitige Steuergerat (30) im Fall einer positiven 
Identifizierung des benutzerseitigen Datentragers (20) ein Sichern bzw. 
Entsichern des/der SchiSsser (14) an wenigstens einer Tur (11) des Fahrzeugs 
(10) veranlasst (16), 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , 
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dass die Antenne (33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) 
im Bereich des Turgriffs (15) angeordnet ist. 

2. ) Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auBer der 

Antenne (33) auch noch wenigstens einige weitere Bauteile der 
fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) im Bereich des Turgriffs 
(15) angeordnet sind. 

3. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Antenne (33) und gegebenenfalls weitere Bauteile der fahrzeugseitigen 
Sende- und Empfangseinheit (32) im Isolierstoffmaterial der Handhabe (12) 
des Turgriffs (15) angeordnet sind. 

4. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Antenne (33) und gegebenenfalls weitere Bauteile der fahrzeugseitigen 
Sende- und Empfangseinheit (32) im Bereich der Griffmulde (13) des 
Turgriffs (15) angeordnet sind. 

5. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet, dass die im Bereich des Ttirgriffs (15) angeordnete 
fahrzeugseitige Antenne (33) zugleich als elektrisches Not-Ladegerat 
ausgebildet ist, welches einen im benutzerseitigen Datentrager (20) 
vorgesehenen Energiespeicher (25) aufladen kann. 
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6. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass der benutzerseitige DatentrSger (20) Bestandteil einer 
schlussellosen Zugangsberechtigung (passive entry) ist, 

der durch Annaherung des Datentragers (20) an den Tiirgriff (15) den 
Authentisierungsvorgang zwischen dem benutzerseitigen Datentrager (20) und 
dem fahrzeugseitigen SteuergerSt (30) ausl&st. 

7. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprtiche 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass der benutzerseitige Datentrager (20) Bestandteil eines 
elektronischen Schlussels ist, 

der durch eine Handhabung am Schliissel oder am Schloss den 
Authentisierungsvorgang zwischen dem Schlussel und dem Fahrzeug (10) 
auslost. 

8. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 7, dadurch 

gekennzeichnet, dass das elektrische Steuergerat (30) zwar normalerweise 
ausgeschaltet ist, aber am Fahrzeug Sensoren (31) und/oder Ausloser sich 
befinden, 

die bei Annaherung des Benutzers (40) oder des Datentragers (20) und/oder 
bei Betatigung des benutzerseitigen Datentragers (20) das fahrzeugseitige 
Steuergerat (30) einschalten und den Datendialog (37, 47) zwischen der 
fahrzeugseitigen und der benutzerseitigen Sende- und Empfangseinheit (32; 
22) starten. 
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9. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor (31) 

und/oder das Ausldseglied im Bereich des Turgriffs (15) angeordnet sind. 

10. ) Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Sensor (31) auf Annaherung (41) der Hand des Benutzers (40) und/oder des 
benutzerseitigen Datentragers (20) anspricht. 

11. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 8 bis 10, dadurch 

gekennzeichnet, dass der Sensor (31) kapazitiv wirksam ist und zwei 
Elektroden aufweist, 

von denen eine Elektrode in der Handhabe (12) des Turgriffs (15) angeordnet 
ist, wahrend sich die andere Elektrode in der Tiir (11) befindet, oder von der 
Tilr (11) selbst gebildet wird, 

dass zwischen der Handhabe (12) und der Ttir (11) ein elektrisches Feld 
aufgebaut ist und die Kapazitat zwischen den beiden Elektroden vom 
Dielektrikum einer in den Bereich des elektrischen Feldes gelangenden 
menschlichen Hand verSnderbar und damit sensierbar ist. 

12. ) Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Antenne 

(33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) zugleich die eine 
Elektrode des kapazitiven Sensors (31) ist. 

13. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 8 bis 12, dadurch 

gekeiuizeichnet, dass der Ausloser zum Einschaiten des Steuergerats (30) 
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mechanisch betStigbar ist und auf Betatigung des Tiirgriffs (15) und/oder 
eines im Bereich des Turgriffs (15) angeordneten Tasters anspricht. 

14. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 

zum Einschalten des Steuergerats dienende Sensor (31) akustisch wirksam ist. 

15. ) Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der akustische 

Sensor (31) auf die Sprache eines bestimmten Benutzers und/oder auf 
bestimmte Laute oder Worte eines beliebigen Benutzers oder eines vom 
Benutzer betStigten akustischen Gerats anspricht. 

16. ) Vorrichtung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schalleintrittsstelle fur den akustischen Sensor (31) und/oder das Mikrofon 
sowie gegebenenfalls weitere Bauteile des akustisch wirksamen Sensors (31) 
im Bereich des Ttirgriffs (15) angeordnet sind. 

17. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 14 bis 16, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Schalleintrittsstelle und/oder wenigstens einige 
Bauteile des akustisch wirksamen Sensors (31) sich in der Handhabe (12) des 
Turgriffs (15) befinden. 
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GEANDERTE ANSPROCHE 
[beim Intemationalen BQro am 24. MSrz 1999 (24.03.99) eingegangen; 
ursprOngliche AnsprOche 1 und 2 ge&idert; 
alle weiteren Ansprilche unverandert (5 Seiten)] 

1,) SchlieBvorrichtung, insbesondere bei einem Kraftfahrzeug (10), mit einem an 
wenigstens einer Tur (11), Klappe od. dgl. des Fahrzeugs (10) angeordneten 
Schloss (14) , das Qber eine fahrzeugseitige Handhabe (12) eines Tdrgriffs 
(15) 2u betatigen (21)ist, 

wobei das Schloss (14) zwischen zwei Stellungen umsteuerbar ist, namlich 
einer die Handhabe (12) unvvirksam setzenden gesicherten Stellung 

und einer die Handhabe (12) wirksam setzenden entsicherten Stellung, bei der 
das Schloss (14) durch BetStigen (21) der Handhabe (12) zu offnen ist, 

mit einem im Fahrzeug (10) angeordneten elektrischen SteuergerSt (30), das 
Qber eine Antenne (33) einer fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit 

(32) eine Datenanfrage (37) bei einem auBerhalb des Fahrzeugs (10) im Besitz 
des Fahrzeugbenutzers (40) befmdlichen Datentrager (20) bewirkt, 

wobei der benutzerseitige Datentrager (20) seinerseits eine Sende- und 
Empfangseinheit (22) aufweist, die eine Datenantwort (47) Uber die Antenne 

(33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) ans SteuergerSt 
(30) abermittelt, 

und das fahrzeugseitige Steuergerat (30) im Fall einer positiven 
Identifizierung des benutzerseitigen Datentragers (20) ein Sichern bzvv. 
Entsichern des/der Schlosser (14) an wenigstens einer Tur (1 1) des Fahrzeugs 
(10) veranlasst (16), 

dadurch gekennzeichnet, 
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dass die Antenne (33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) in 
der Handhabe (12) des TUrgriffs (15) angeordnet ist. 

2. ) Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass auBer der Antenne 

(33) auch noch wenigstens einige weitere Bauteile der fahrzeugseitigen Sende- 
und Empfangseinheit (32) in der Handhabe (12) des Tiirgriffs (15) angeordnet 
sind. 

3. ) Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Antenne (33) und gegebenenfalls weitere Bauteile der fahrzeugseitigen Sende- 
und Empfangseinheit (32) im Isolierstoffmaterial der Handhabe (12) des 
Tiirgriffs (15) angeordnet sind, 

4. ) Vorrichtung nach Anspmch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Antenne (33) und gegebenenfalls weitere Bauteile der fahrzeugseitigen Sende- 
und Empfangseinheit (32) im Bereich der Griffmulde (13) des Tiirgriffs (15) 
angeordnet sind. 

5. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 4, dadurch 

gekennzeichnet, dass die im Bereich des TUrgriffs (15) angeordnete 
fahrzeugseitige Antenne (33) zugleich als elektrisches Not-LadegerSt 
ausgebildet ist, welches einen im benutzerseitigen DatentrSger (20) 
vorgesehenen Energiespeicher (25) aufladen kann. 
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6. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass der benutzerseitige Datentrager (20) Bestandteil einer 
schlussellosen Zugangsberechtigung (passive entry) ist, 

der dutch Annaherung des DatentrSgers (20) an den Turgriff (15) den 
Authentisierungsvorgang zwischen dem benutzerseitigen DatentrSger (20) und 
dem fahrzeugseitigen Steuergerat (30) auslOst. 

7. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 

gekennzeichnet, dass der benutzerseitige Datentrager (20) Bestandteil eines 
elektronischen Schlussels ist, 

der durch eine Handhabung am Schliissel oder am Schloss den 
Authentisierungsvorgang zwischen dem Schliissel und dem Fahrzeug (10) 
ausldst. 

8. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 1 bis 7, dadurch 

gekennzeichnet, dass das elektrische Steuergerat (30) zwar normalerweise 
ausgeschaltet ist, aber am Fahrzeug Sensoren (31) und/oder Ausloser sich 
befmden, 

die bei Annaherung des Benutzers (40) oder des Datentragers (20) und/oder 
bei Betatigung des benutzerseitigen Datentragers (20) das fahrzeugseitige 
Steuergerat (30) einschalten und den Datendialog (37, 47) zwischen der 
fahrzeugseitigen und der benutzerseitigen Sende- und Empfangseinheit (32; 
22) starten. 
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9. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Sensor (31) 

und/oder das Ausloseglied im Bereich des Tiirgriffs (15) angeordnet sind. 

10. ) Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, dass der 

Sensor (31) auf Annaherung (41) der Hand des Benutzers (40) und/oder des 
benutzerseitigen Datentragers (20) anspricht. 

11. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspriiche 8 bis 10, dadurch 

gekennzeichnet, dass der Sensor (31) kapazitiv wirksam ist und zwei 
Elektroden aufweist, 

von denen eine Elektrode in der Handhabe (12) des Turgriffs (15) angeordnet 
ist, wahrend sich die andere Elektrode in der TQr (11) befindet, oder von der 
Tur (11) selbst gebildet wird, 

dass zwischen der Handhabe (12) und der.Tiir (11) ein elektrisches Feld 
aufgebaut ist und die Kapazitat zwischen den beiden Elektroden vom 
Dielektrikum einer in den Bereich des elektrischen Feldes gelangenden 
menschlichen Hand verSnderbar und damit sensierbar ist. 

12. ) Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dass die Antenna 

(33) der fahrzeugseitigen Sende- und Empfangseinheit (32) zugleich die eine 
Elektrode des kapazitiven Sensors (31) ist. 

13. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 8 bis 12, dadurch 

gekennzeichnet, dass der Ausloser zum Einschalten des Steuergerats (30) 
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mechanisch betatigbar ist und auf Betatigung des Turgriffs (15) und/oder 
eines im Bereich des Turgriffs (15) angeordneten Tasters anspricht. 

14. ) Vorrichtung nach Anspruch 8, 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der 

zum Einschalten des SteuergerEts dienende Sensor (31) akustisch wirksam ist. 

15. ) Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der akustische 

Sensor (31) auf die Sprache eines bestimmten Benutzers und/oder auf 
bestimmte Laute oder Worte eines beliebigen Benutzers oder eines vom 
Benutzer betatigten akustischen Gerats anspricht, 

16. ) Vorrichtung nach Anspruch 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass die 

Schalleintrittsstelle fur den akustischen Sensor (31) und/oder das Mikrofon 
sowie gegebenenfalls weitere Bauteile des akustisch wirksamen Sensors (31) 
im Bereich des Turgriffs (15) angeordnet sind. 

17. ) Vorrichtung nach einem oder mehreren der Anspruche 14 bis 16, dadurch 

gekennzeichnet, dass die Schalleintrittsstelle und/oder wenigstens einige 
Bauteile des akustisch wirksamen Sensors (31) sich in der Handhabe (12) des 
Turgriffs (15) befinden. 
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Weltere VeroffentHchungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehmen 



Siehe Anhang Patentfamltte 



• Bosondere Kategorien von angegabenen VerSffontllchungen 

'A" Veroffentllchung. die den ailgemeinen Stand derTechnik definiert. 

aber nicht aiis besonders bedeuteam anzusehen ist 
•E" uteres Dokument das fedoch erst am Oder nach dem intemationalen 

Anmeldedatum verdffentltcht worden ist 
"L" Verotlentltehung, die geeignet 1st, einen Prioritatsanspruch zweifelhatt er- 
scheinen zu lassen. oder durch die das Verbffentilchungsdatum o^ner 
anderen im Recherchenbericht genannten VerdffenUfchung belegt werden 
soM Oder die au© einem anderen besonderen Gnind angegeben Ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O" Verdffentlichung, die sk:h auf eine mundllche Offenbarung, 

eine Benutzung, eine Ausstellur>g oder andere MaOnahmen bezieht 
■P" VeiOftentiichung. die vor dem intemationalen Anmeldedatum, aber nach 
dem beanspruchten Priorttatsdatum veroffentUcht worden ist 



T" Spatere VeroffentHchung, die nach dem intemationalen Anmeldedatum 
Oder dem Prtoritatsdalum ver6«entlichl worden Isl und mit der 
Anmeklung nicht koBWiert, sondem nur zum Verstandnis des der 
Erf indung zugrundellegenden Prtnzips oder der ihr zugnindeliegenden 
Theorie angegeben ist 

"X" Verdffentltehung von besonderer Bedeutung: die beanspruchta Erfindung 
kann allein aufgmnd dieser Veroffentltehung nicht als neu Oder auf 
erf inderischer Tatigkelt bemhend betrachtet warden 

"Y" Verdffentlichung von besonderer Bedeutung: die beanspitichte Erfindung 
kann nicht aJs auf erf inderischer Tatlgkeit bemhend beliachtel 
werden. wenn die VeroffentBchung mit einer oder mehreren anderen 
Verdffentlichungen dieser Kalegorie in Verbindung gebracht wird und 
diese Veibindung fOr einen Fadimann naheliegend ist 
Veratfendtohuna die Mttglied deraatoen Palentfamttia Ist 
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